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Getuigen van een bijzondere periode
In de jaren twintig van de vorige eeuw liet burgemees-
ter Joachim Fockema Andreae een ontwerp maken van
de stad Utrecht in de nabije toekomst. In het plan, dat
door de bekende architect en stedenbouwkundige
Hein Berlage samen met de directeur Gemeentewer-
ken Lambertus Nicolaas Holsboer werd uitgewerkt,
waren nieuwe woonwijken, grote industrieterreinen

en zelfs een vliegveld opgenomen. Het plan was am-
bitieus, want die nieuwe, moderne stad moest zo'n
450.000 inwoners huisvesten, ruim 300.000 meer dan
Utrecht er op dat moment had. Naast een uitbreidings-
plan was het nadrukkelijk ook een verkeersplan, want
hoewel er rond die tijd maar af en toe een auto door de
Utrechtse straten reed, was toch wel duidelijk dat de
verkeersstromen in de decennia daarop sterk zouden
toenemen. Maar hoe vooruitstrevend ook, was het ont-
werp niet erg realistisch. Veel van de nieuwe wijken
waren ingetekend op grondgebied dat niet tot de ge-
meente Utrecht behoorde. En dat zou een hardnekkig
probleem blijken, want ondanks dat de wens om de
gemeentegrenzen uit te breiden al terugging tot 1910,
zou het nog tot 1954 duren voordat het eindelijk zo ver
was. Naast het verzet van de buurgemeenten en de
taaie bureaucratie zorgden ook de crisis uit de jaren
dertig en de Tweede Wereldoorlog voor vertraging.

Hoewel de grensuitbreiding van 1954 minder groot was
dan Utrecht wilde - er werd gevreesd dat het slechts
voldoende zou zijn tot 1970 - konden de stedenbouwers
wel aan de slag. Tolsteeg-Hoograven en Kanaleneiland
waren de eerste grote wijken die vorm kregen. Wijken
die Utrecht ook een nieuwe tijd in moesten loodsen.
Burgemeester Coen de Ranitz vond dat in 1969 goed
gelukt: ‘Op het Kanaleneiland kreeg Utrecht voor het
eerst de gelegenheid om, niet gehinderd door een oude
bebouwing of gemeentelijke grenzen, een nieuwe
stadswijk tot ontwikkeling te brengen volgens de toen
heersende opvattingen over stede- en woningbouw.’
Om in hetzelfde blije proza te vervolgen: ‘In 10 jaar tijds

groeide hier een stadswijk, waarop Utrecht terecht trots
kan zijn. (...) Op het gebied van de volkshuisvesting kon
zonder overdrijving gesproken worden van een revolu-
tie.” Die enorme vooruitgang kwam volgens hem mede
door de overstap naar de bouw van flats, die vanaf 1950
geleidelijk in Utrecht toenam. 'Het was juist deze hoog-
bouw, waarin de nieuwe gedachten geconcretiseerd
konden worden’ en dat was terug te zien in moderne
voorzieningen als ‘de geysers en douchecellen, de vuil-
stortkokers, de voordeurtelefoons, het centraal anten-
nesysteem, de centrale verwarming en de liften”.’

Maar hoe opvallend ook, het was zeker niet alleen
hoogbouw die in de naoorlogse decennia in Utrecht tot
stand kwam. De snelle groei van de stad vroeg welis-
waar om grote modernistische wijken, maar daarnaast
werden er ook allerlei andere bijzondere gebouwen ge-
realiseerd. Soms op particulier initiatief, zoals enkele
villa's van Gerrit Rietveld langs de Kromme Rijn, maar
ook door grote bedrijven, zoals de Centrale Lage Weide
van PEGUS. In dit boek wordt een selectie besproken
van de vele gebouwen die tussen 1945 en 1975 in
Utrecht verrezen. Gebouwen die soms opvallen door
hun strakke modernistische lijnen, maar vaak ook
door de mooi uitgewerkte details. En door de bijzonde-
re kunstwerken die erop of er vlakbij in de openbare
ruimte werden gerealiseerd. Vaak ontworpen door
gepassioneerde architecten en kunstenaars, waarvan
er enkele ook in dit boek worden belicht.

Het is te hopen dat veel van deze naoorlogse gebou-
wen, waarvan sommige sinds kort als gemeentelijk
monument zijn beschermd, nog lang onderdeel mogen
uitmaken van Utrecht, zodat ook deze periode in de
lange geschiedenis van de stad goed wordt vertegen-
woordigd.
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